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Kisakalenteri 2009

Suomen Cup Kainuussa 18.4.2009,
yhteyshenkil6
Pasi Korhonenpasikor@luukku.com

Euro Cup Vaasassa 23.5.2009, yhteyshenkilo
Jyrki Hamaldinenjyrki.hamalainen@netikka.fi

Suomen Cup Pyhéjérvelld 6.6.2009,
yhteyshenkil6
Seppo Laukkanenrcseppo@kotinet.com

Suomen CupLeiri Jamilla 4.-5.7.2009,
yhteyshenkil6

Esa Niskanen tailgunner@jippii.fi
Mikko Eirola mikko.eirola@excim.fi

Tervehdys rc-aircombatin ystiiviit.

Toivottavasti saamme kautena 2009 tdmén hie-
non lennokkilajin pariin uusia ja innokkaita
harrastajia, vaikka uudet lajisddnnokset hdmmas-
tyttdvit ja kummastuttavat monia meistd. Ei
anneta ndiden sddnndsten hiiritd lajin kehitty-
mistd, vaan mukaudutaan sdédnndsten mukana.

Suomen Cup Oulussa 15.8.2009,
yhteyshenkil6
Mikko Eirolamikko.eirola@excim.fi

Suomen Cup Turussa (Paattinen) 19.9.2009,
yhteyshenkil6

Kisatuloksia vertaillessani edellisvuosiin huo- Teemu Kangast33muki@gmail.com

masin kilpailujen osallistujaméaérien laskeneen,
joka on hieman ikdvé asia. Tdméd sai minut
miettimdén ratkaisuja, joilla voisimme saada kil-
pailujen osallistujamédrdn kasvamaan. Mieles-
tani meidén tulisi panostaa kilpailujen yhteydessé
mainostamiseen ja tiedon antamiseen. Talld
pienelld tydpanoksella saisimme liséttyd lajin
tunnettavuutta. Tdytyy myontdd ettd itseoppi-
neena ilman ulkopuolista neuvoa ja apua lajin
pariin paésy oli vaikeaa ja se vei minulta vuosia.

Kilpailujen yhteydessé jarjestetddn
Keviitkokous 18.4.2009 Kainuussa
Syyskokous 19.9.2009 Turussa
Kokouksessa kasitellddn sdantdjen
madrittdmét asiat.

Liséksi toivon ettd yhdistyksessaimme olisi hyvé
yhteistyShenki. Meidén jokaisen tuoma panos on
tarpeen. Niin ollen puhaltakaamme yhteen
hiileen, niin vaikeissa kuin helpoissa tilanteis-
sakin.

Kaikille oikein hyvaé kisakautta 2009

Taivaalla tavataan T: Jari Suorsa




Tapahtumat 2009

Model Expo
3.4- 5.4.2009 Helsingin Messukeskuksessa

AirCombat Fly In / Old Fighterpilots meeting
4.-5.7.2009 Jimi

Tarkempaa infoa tapahtumasta http://
www.lennokit.net/showthread.php?t=41037

EASG

European Aircombat Scale Games
jirjestetdiin Tsekeissd Znojmossa 16.-19.7.
2009. Lisétietoja tapahtuman nettisivuilla http:/
/Www.easg.cz/.

Jisenmaksu 2009

Jasenmaksu tulee maksaa Aces Finland ry:n
tilille. Mikali olet uusi jésen, tai osoitetietosi ovat
puutteelliset, ldhetd maksun jdlkeen yhteystietosi
sdhkopostilla sihteerille.

Kilpailuihin osallistuminen edellyttdd mak-settua
jdsenmaksua, mutta uusi jdsen voi suorittaa
maksun myds kilpailupaikalla.

Tilinumero on: Nordea 122335-31383

WASG 08

Suomalaiset menestyivét kansainvilisilld kentilld
mallikkaasti, ohessa kunniataulu. Jérjeston keviét-
kokouksen yhteydessd on menestyjien kukitus
ja mitalikakkukahveet.

Placering:

1. Patrik Svida Tjeckien, 3393 poédng
Kristian Popivcak Slovakien, 3247 podng
Turo Mékinen Finland, 2735 poéng
Reima Mikinen Finland, 2438 poing
Pavel Dvorak Tjeckien, 2311 poédng
Jakub “Rampa” Skotnica Tjeckien,

2127 podng
7. Pér Bertilsson Sverige, 2003 podng
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1. R/C AirCombat

o o

KILPAILUSAANNOT

1.1 Yleisti

R/C AirCombat lajin tarkoituksena on “herdttaa
henkiin” II maailmansodan ilmataistelut tur-
vallisena ja nautittavana skaalakilpailuna, jota
yleison on mielenkiintoista seurata ja joka tarjoaa
haastetta kilpailijoille.

1.2 Yleisié sdfintoja

Kaikki FAL:n ohjesddannét koskien lennokkia,
varusteita ja itse lennéttdjid sovelletaan tdhdn
lajiin, ellei ndissd sddnndisséd toisin mainita.
Kilpailija on yksin vastuussa kilpailussa kay-
tettdvin lennokkinsa lentokelpoisuudesta. Jarjes-
tdvé yhteiso ja padtuomari ovat vastuussa taa-
juushallinnasta kilpailun aikana.

1.3 Turvallisuus

Turvallisuuteen vaikuttavat seikat on otettava
huomioon erittdin vakavasti. Kilpailijan kéytos,
jonka péddtuomari, tai kilpailun jérjestdjat,
havaitsevat vaarantavan kilpailun turvallisuuden
aiheuttaa kilpailijan hylkdamisen. Kilpailija, joka
ei ole kisan jérjestéjille tuttu, voidaan maarita
tekeméddn ndytdslento, jossa hidn osoittaa
olevansa kykenevd lennittdmédn 1:12 taiste-
lukonetta.

2. Kilpailupaikka

2.1 Lennitysalue

Kuvassa esitetddn tyypillinen ison kentén ja -
kilpailun lennétysalue rajoineen. Turvaraja pitad
olla aina kdytdssi, jotta koneet pysyvit tur-
vallisen etdisyyden pédssé piloteista. Tilan niin
salliessa tulee lenndtysalueen ja yleisdrajan
vilisen etdisyyden olla mahdollisimman suuri.

2.2.1 Lennitysalue

Lennitysalue sijaitsee aina turvarajan etupuo-
lella. Jos kone péityy lennitysalueen etupuolelle,
ei sitd saa hakea erédn aikana, tai muiden koneiden
ollessa ilmassa.

2.2.2 Laskeutumisalue

Laskeutumisalue tulee selvisti maéritelld kilpai-
lun jdrjestdjdn toimesta. Vain kone, joka laskeu-
tuu laskeutumisalueelle on sallittua hakea erdn
aikana ja vain niille sallitaan uusintaldhto. Ks.
4.6 Lentoonldhdot.

2.2.3 Turvaraja

Turvaraja sijaitsee 5-8 metrid pilottilinjan etu-
puolella. Kilpailupdivédn aikana tulee kaikkien
lennokkien lennédtyksen tapahtua turvarajan
etupuolella. Rajan ylityksestd seuraa sdéntdjen
mukainen rangaistus, tai hylkddminen. Sd4ntd on
voimassa kilpailujen alkamisesta niiden paat-
tymiseen saakka. Tdmi sddntd koskee kaikkia
lentoja kaikilla koneilla.

2.3 Starttipaikat ja valmiusalue

Starttipaikat sijaitsevat toisiinsa ndhden noin 3-
5 metrin vélein. Valmiusalue sijaitsee noin 10 m
starttipaikkojen takapuolelle merkityn linjan
takana. Valmiustilassa lennittéjien ja avustajien
tulee pysy4 tdmén linjan takapuolella.

2.4 Yleiso

Yleison tulee olla turvallisen etdisyyden (min 40-
60m) padssd turvalinjasta, tai yleiso tulee suojata
turvalaittein kuten verkolla. Turvallinen alue
madritellddn verkon alareunasta samaksi mitaksi
kuin on verkon korkeus. Esimerkiksi kolme
metrid korkean pystysuoran verkon takana
turvallinen alue on kolme metrié. Lisdksi ensim-
méinen metri valittomésti verkon takana on
katsottava vaaralliseksi alueeksi. Kaikilta muilta
alueilta kuuttakymmentd metrid (60m) ldhem-
pénd turvalinjaa tulee kypdrdd kayttdmattomat
ihmiset sulkea pois.

2.5 Ensiapu

Kilpailupaikalla tulee olla erikseen merkitty
ensiapupaikka. Ensiapupaikalla tulee olla onnet-
tomuuden varalta vdhintddn ensiapu-pakkaus.



3. Viilineet

3.1 Esikuva

Lennokin tulee olla skaala tai semiskaala lennok-
ki taistelukoneesta, joka on rakennettu vuosien
1935 ja 1945 vilisend aikana. Esikuvana olleessa
lentokoneessa on pitényt olla 1&htoteholtaan
vahintddn 500 hevosvoiman moottori. Mitta-
kaava on 1:12 ja lennokki tulee olla mittakaavan
mukainen siiven kérkivélin ja rungon pituuden
suhteen +/- 5% tarkkuudella. Muiden mittojen
tulee olla +/- 2cm tarkkuudella mittakaavassa.
Rungon pituus mitataan siiven etureunan tai
potkurin/potkureiden takalinjan ja rungon
takimmaisen kohdan vililtd. Siiven paksuuden
tulee olla yli 10 % siiven leveydestd profiilin
paksuimmasta kohdasta mitattuna. Siiven etureu-
nassa, vakaimissa ja perdsimissd ei saa olla
mitddn eteentydntyvid osia.

Lennokin tulee ndyttdd esikuvaltaan myds véri-
tyksen ja suurempien yksityiskohtien osalta.
Kilpailijalla tulee olla mukanaan kilpailussa
kolmitahokuvat lennokin esikuvana olevasta
konetyypistd, vihintddn mittakaavassa 1 :72
osoittaakseen koneen tdyttdvin vaaditut mitat.
Lennokin ei tarvitse olla kilpailijan itsensd raken-
tama.

01.01.2010 alkaen uusille koneille:

Siiven etukuvanto: Jos siiven etukuvannossa on
selvisti nakyvi niksaus/taite, tulee sellainen olla
myds lennokissa.

Siiven yldkuvanto: Jos siiven yldkuvannon mu-
kaan siipi on selvisti kaksoistrapetsinen, tai
vastaava, tulee vastaava muoto olla myos
lennokissa.

Jos alkuperdisessd koneessa on kiintedt lasku-
telineet, tai kiintedt kellukkeet, tulee sellaiset olla
myds lennokissa.

3.2 Moottori

Moottorissa on kdytettdvd ddnenvaimentajaa ja
on sallittua kdyttdd muuta kuin alkuperdisen
valmistajan tekem#d d&nenvaimenninta. Moot-
torin ja vaimentimen vélissd saa kayttdd jatko-
palaa, jolla vaimennin saadaan rungon ulko-
puolelle. Kilpailijan tulee kyetd sammuttamaan
moottori ilmassa riippumatta lennokin lento-

tilasta. Ainoastaan ducted fan -lennokeissa
virityspillien kaytto on sallittua.

Suomen kansallinen sdéntopoikkeus vuodelle
2009-2010:

Kaikki minipillit ja pillit on kielletty. Tama
koskee myds MVVS moottoreiden mustia
minipilleji. Adnenvaimentimen méaéritelmi 2-
tahtimoottoreissa:

Pakokaasujen tulee menné vaimenninkammioon
sivusta ja vaimenninkammion tulee ylettyd si-
sddntulevan putken etupuolelle.
Vaimenninkammion pituus on korkeintaan 3,5
halkaisija mitattuna sisdéntuloputken etureunasta
ulostuloputken alkuun.

3.3 Moottorin koko

Jos alkuperédisessd koneessa on kéarkivili ollut
véhintddn 12m ja mallissa on kédrkivili vihintddn
1 metri, voidaan mallissa kayttdd 0.21 kuutio-
tuuman moottoria. Niissd malleissa saa kayttdd
myo6s korkeintaan .30 kuutiotuuman nelitahti-
moottoria. Mikéli alkuperdisessd koneessa on
ollut vahintddn 12m kérkivéli ja siipipinta-ala
vahintddn 25 nelidmetrid, saa mallissa kdyttdd
.25 kokoista kaksitahtimoottoria. Muissa malleis-
sa saa kdyttdd .15 moottoreita. Kaikissa malleissa
saa kdyttdd max .30 nelitahtimoottoreita.
Monimoottorisissa koneissa saa kdyttdd .15
moottoreita ja moottoreiden lukuméérin on olta-
va sama kuin esikuvassakin. Yksimoottorisissa
puhallinkoneissa saa kayttdd .25 moottoria.
Sdhkoémoottoreita voi kdyttdd liitteen 3.4E mu-
kaisten rajojen mukaan.

01.01.2010 alkaen uusille koneille:

Jos alkuperdisessd koneessa on enemmén kuin
yksi potkuri eri paikoissa, on my6s lennokissa
oltava sama lukumaira potkureita ja moottoreita.

3.4 Kierroslukurajat ja potkurin koko
Seuraava taulukko méaarittdd suurimman sallitun
kierrosluvun ja kéytettdvén potkurin. Potkurin
halkaisijaan lisdttynd nousu (tuumina) ei saa
ylittdd taulukon arvoa.

Moottorin koko / suurin kierrosluku / suurin
potkurisumma

-.15/17000/ 12

-.21/16000/ 14

-.25/16000/ 14

-.30 4-tahti / 13000 / 15



01.01.2010 alkaen .21 ja .25 moottoreiden max
kierrosluku on 15500.

Sdhkémoottoria voidaan kdyttdd ylld olevien
moottorikokojen tilalla ja niiden tarkemmat rajoi-
tukset on kerrottu liitteessd 3.4E. Linkki.

3.4.1 Kierrosluvun mittaus

Jarjestdvin yhteison ja/tai pddtuomarin pai-
tokselld voidaan tehdd kierrosluvun mittaus.
Mittaus tehddén ennen lentoa valmistautumisen
aikana. Kierrosluvun mittaus tehdddn kaasut-
timen kurkku téysin auki ja silld neulaventtiilin
sdadolld, jota kdytetddn kilpailussa. Mittaus-
ryhmilla tulee olla tdysin vapaa késittelyoikeus
moottoriin, lennokkiin ja radioldhettimeen.
Kilpailija on vastuussa siitd, ettd moottori on
niiden rajoitusten mukainen, jotka todetaan
kilpailun jarjestdjdn kierroslukumittarilla.

3.4.2 Kierroslukurajoituksen ylitys
Kilpailija on vastuussa siitd, ettd moottori on
rajoitusten mukainen. Jos kierrosluku ylittdd
rajan 100rpm, tai enemmin, annetaan siitd -50p
sakko, joka merkitddn pelkurimaisen lennityksen
kohtaan lomakkeelle. Moottori tulee sddtida
sallitulle kierroslukualueelle ennen kuin kone voi
saada ldhtdluvan. Tdmén jélkeen kilpailija ei saa
endd sdatdd moottoria ilman tuomarin lupaa.
Kommentti: tavallisen kierroslukumittarin heitto
voi olla noin 100rpm.

3.4.3 Potkuri

Vain potkurit, jotka ovat kilpailut jérjestdvassd
maassa ostettavissa normaalista harraste-
kaupasta, ovat sallittuja. Potkurin tulee olla
tyypiltddn turvallinen ja kyseiseen kédyttoon
tarkoitettu. Sdhkdomoottoreihin tarkoitettujen
potkurien kéyttd polttomoottorissa on kielletty.

3.5 lennokin paino

Sallitut minimipainot kdyvét ilmi seuraavasta
taulukosta:

Moottorikoko / lennokin minimipaino (g )
(ilman polttoainetta)

-.10/500g

-.15/700g

-.21/1000g

-.25/1000g

-.30 4t/ 1000g

-sdhko -liitteen 3.4E mukaisesti.
-puhallinlennokki / 700g

-monimoottoriset / 1200g

Kaikkien koneiden maksimipaino on 1700 g.

01.01.2010 alkaen uusille koneille:

- yksimoottoristen koneiden maksimipaino on
1500 g.

- monimoottoristen koneiden maksimipaino on
1700 g.

3.6 Striimeri

Striimeri on 12+/-0,5m pitké yksiosainen nauha.
Sen tulee olla 10-15 mm leved. Materiaalin tulee
olla sellaista, ettd siitd voidaan todeta katkot.
Striimerin tulee olla kosteudenkestéva. Striimeri
kiinnitetddn koneen perddn ja se merkitddn
vapaasta pddstd selkedlld merkilld (solmu tai
vérjays tussikynalla).

3.7 Kypira

Yleisolinjan etupuolella olevien henkildiden (
kilpailijat, avustajat, tuomarit jne.) tulee kayttaa
kypérda. Sen tulee peittdd padn yldosa ja kestdd
lennokin suora térmays.

3.8 Radiolaitteisto

Jokaisen kilpailijan radiolaitteiston kantomatka
tulee tarkastaa ennen kilpailua. Kilpailija on
vastuussa radiolaitteiden asianmukaisesta
toiminnasta.

4. Kilpailu

4.1 Rakenne

Yhdessé erdssd tulee olla vdhintddn kaksi ja
enintddn seitsemin kilpailijaa, jotka taistelevat
toisiaan vastaan. Kun kaikki kilpailijat ovat
lennéttdneet tasan yhden erén, on lennetty yksi
kierros. Seuraavat kierrokset tulee toteuttaa siten,
ettd mahdollisimman moni péddsee lentimiin
mahdollisimman montaa eri lennéttdjai vastaan.
Kierrosten lukumaéériksi suositellaan kolmea (3).
Finaalissa kohtaavat seitsemdn korkeimman
pistemadran saanutta lenndttdjad. Lenndttdjd jolla
on eniten pisteitd finaalin jdlkeen, on voittanut
kilpailun.



4.2 Taistelu
Taistelu jaetaan kolmeen osaan: valmistautumis-
jaksoon, valmiuteen ja ilmataisteluun.

4.2.1 Valmistautuminen
Valmistautumisjakson pituuden padttdvit
kilpailunjérjestdjdt. Suositus on seitsemén (7)
minuuttia pienemmissa kilpailuissa. Valmistau-
tuminen alkaa pddtuomarin antaessa pillilld
kolme signaalia ja huutamalla esim. “Seitsemén
minuuttia valmiuteen”. Valmistautumisjakson
aikana saa suorittaa testilentoja. 30 sekuntia
ennen valmistautumisjakson loppumista paa-
tuomari antaa pillilld kaksi signaalia ja huutaa
“30 sekuntia valmiuteen”.
Kierroslukumittauksia saatetaan tehdd tdssé
vilissa.

4.2.2 Valmius

Valmius alkaa vélittomasti valmistautumisjakson
jilkeen pddtuomarin huudettua “Valmius”.
Valmiuden aikana lennéttdjien ja avustajien tulee
olla valmiuslinjan takana. Kaikkien tarvikkeiden
tulee jaada starttipaikalle ja moottorit eivét saa
olla kdynnissd. Valmiuden pituus on padtuomarin
ratkaistavissa.

4.2.3 llmataistelu

llmataistelu alkaa pddtuomarin antaessa yhden
pitkén signaalin pillilld. Lennéttdjét ja avustajat
voivat nyt juosta koneilleen ja ottaa ne ilmaan.
llmataistelu loppuu kun pddtuomari antaa yhden
pitkdn signaalin pillilld. Lennéttdjat voivat nyt
lennéttdd vapaasti turvarajan etupuolella ja las-
keutua omassa tahdissa. Kun kaikki lennokit ovat
laskeutuneet, seuraava valmistautumisjakso voi
alkaa.

4.3 Avustajat
Jokaisella kilpailijalla saa olla yksi avustaja
valmiusalueella ja pilottilinjalla.

4.4 Lentoonldhto

Lentoonl&dhddn tulee tapahtua pilottilinjan ja
turvarajan vélistd. Jos streameri ei ole ehji
(ensimmadisessd) lentoonldhddssd, pisteitd ei
lasketa ja koneen tulee laskeutua hakemaan uusi
streameri.

4.5 Lentoaikapisteet

Jokaista kolmea lennossa oltua sekuntia kohden
kilpailija saa yhden pisteen. Maksimi lentoaika
on seitsemdn minuuttia. Lentoaikapisteiden
laskenta alkaa heti lennon alusta. Maksimi
lentoaikapisteet ovat 138p (6:54 min).

4.6 Lentoonlihdot

llmataistelun aikana lentoonldhtdjen lukumééraa
ei ole rajoitettu. Kilpailijan tulee kuitenkin saada
padtuomarilta lupa koneen noutamiseen turva-
rajan etupuolelta. Pddtuomari varoittaa tilldin
muita kilpailijoita ja huolehtii, ettd muut kilpai-
lijan ovat tietoisia tilanteesta. Lentoonldhtd
tapahtuu oman starttipaikan edesté pilottilinjan
ja turvarajan vilistd. Uudelleen 18ht6 on mah-
dollinen vain, mikéli kone on jadnyt laskualueelle
pyséhdyttydan.

4.7 Lennokin vaihtaminen

llmataistelun (erén) aikana lennokkia ei saa
vaihtaa. Seuraavassa ilmataistelussa (erdssé) saa
kéyttaa toista lennokkia. Lennokilla tarkoitetaan
runkoa ja siiped.

4.8 Rajan ylitys

Lennokki voi ylittdd rajan joko ilmassa tai liik-
kuessaan maassa. Lentdvdn koneen katsotaan
ylittdneen linjan kun se on selvésti rajan toisella
puolella. Maassa olevan koneen katsotaan ylit-
tdneen rajan kun yksi sen moottoreista on ylit-
tényt rajan

4.9 Turvarajan ylitys

Kilpailijan ylittdessd koneellaan turvarajan
ensimmdistd kertaa kilpailun aikana, hédnta
rankaistaan -200 pisteen pisterangaistuksella.
Toisella kertaa koneen ylittdessd turvalinjan
kilpailija hyldtdan véalittomasti kilpailusta ja
hdnen on laskeuduttava heti mikili kone on
ilmassa. Hén sdilyttdd ennen toista turvarajan
ylitystd kerétyt pisteet.

4.10 Kadonnut striimeri

Lennéttdjadn vastuulla on nousta ilmaan lenno-
killa, johon on kiinnitetty oikean mittainen ja
tdyteen pituuteen vedetty striimeri. Laskeutu-
misen jidlkeen kadonnut tai sekaantunut striimeri
lasketaan katkaisuna (ei pluspisteitd). Jos



striimeri on kadonnut laskeutumisen aikana, on
tdma todistettava etsimédlld kadonnut striimeri.
Saadakseen ehjdstd striimeristd bonus (+50)
pisteet, on koneen oltava ilmassa vahintddn 10
sekuntia.

4.11 Striimerin katkaisu

Kilpailija, joka katkaisee striimerin vastustajan
lennokista ilmassa, saa + 100 pistetta.

Mikili koneeseen on tarttunut toisen kilpailijan
striimeri, sen katkaisusta annetaan samat pisteet
kuin varsinaisen streamerinkin katkaisusta.
Tarttuneen streamerin menettamisestd ei kuiten-
kaan menetd katkeamattomasta streamerista
tulevia pisteitd. Mikili lennokissa on oman
streamerin lisdksi muiden streamereita ja ne
katkaistaan, tai oma streameri katkeaa monesta
kohtaa samalla kerralla, lasketaan timéd yhdeksi
katkaisuksi.

Mikéli katko tapahtuu samaan aikaan tor-
méiyksestd johtuvan vastustajan pudotuksen
kanssa (=samalla ohilennolla ), ei katkoa lasketa.
(ei pisteitd)

4.12 Yhteentormays

Mikaili kaksi tai useampia koneita selkedsti
torméd, menetellddn seuraavasti: Kilpailija, jonka
kone jdi ilmaan, voi pédéttdd jatkaa lentoa ja
hankkia lisépisteitd. Pudotus tai lohdutuspisteita
ei jaeta. Lentoaika pdittyy kun koneen runko
osuu maahan.

4.13 Pelkurimainen lennitys

Mikali lennéttdja ei osallistu taisteluun 30 sekun-
nin aikana, tulee pddtuomarin antaa hénelle
varoitus. Mikdli kilpailija ei tdiménkdén jélkeen
osallistu taisteluun seuraavan 30 sekunnin aika-
na, rankaistaan kilpailijaa -50 pistettd. Kilpai-
lijan, joka varoituksen saatuaan ilmoittaa tek-
nisistd ongelmista, tulee vélittomasti yrittdd
laskeutua siten ettei siitd koidu vaaraa yleisolle
tai kilpailijoille.

4.14 Tasapeli

Jos loppupisteet kahden kilpailijan kesken ovat
samat, voittaa se, joka on saanut suuremmat
pisteet finaalissa. Jos pisteet ovat yhi tasan,
voittaa se, jolla on suuremmat pisteet jossain
alkukierroksilla lennetyisséd erdssd kilpailun

aikana (poislukien finaali). Jos pisteet ovat yha
tasan, voittaa se, jolla on suurimmat yksittdiset
pisteet joltain taistelulennolta koko kilpailun
ajalta.

4.15 Radiotaajuudet

Kilpailijan tulee voida lennéttdd véhintdén kah-
della eri taajuudella. Jos finaalissa kilpailijoilla
on samoja taajuuksia, taajuuden vaihtaa se jolla
on pienemmit yhteispisteet. Taajuuden vaihta-
miseen tdytyy antaa lisdaikaa, silld valmistau-
tuminen ei voi alkaa ennen kuin taajuus on
vaihdettu. Mikali kilpailija kdyttdd muuta kuin
ilmoitettua taajuutta, on hén vastuussa, ettei toimi
muiden kanssa samalla taajuudella.

4.16. Valitukset

Mikéli sdd menee erittdin huonoksi kilpailun
aikana tai heti kun joku kilpailijoista valittaa
huonosta sédstd, tulee jarjestdd kilpailijoiden
kesken dénestys siitd, ettd siirretdénkd kilpailua
vai peruutetaanko se sekd kuinka kilpailun
tuloksia késitelldén.

4.17 Protesti

Jokainen kilpailija voi tehdd protestin tuo-
mareiden padtoksistd. Protestista pddtetddn aina
ddnestdmaélld kilpailijoiden kesken. Tama tulee
aina tehd4 niin pian kuin mahdollista protestin
esittdmisen jélkeen. Protestista peritddn pro-
testimaksu. Jos protesti hyviksytddn, protes-
timaksu palautetaan.

5. Tuomarit

5.1 Padituomari

Pédtuomari on vastuussa kilpailun yleisestd
ajanotosta. Hdn vastaa myos kilpailijoiden
pysymisestd turvarajan takana ilmataistelun
aikana. Vilpillinen toiminta tai sen yritys rankais-
taan sulkemalla kilpailija kilpailusta. Téssd
tapauksessa padtuomarin padtoksen tulee perus-
tua kilpailijoiden dénestyspédatokseen.

5.2 Turvallisuustuomari

Turvallisuustuomari on vastuussa kilpailun
yleisestd turvallisuudesta. Tdlld tuomarilla on
korkeampi médrdysvalta kuin pddtuomarilla
kilpailun turvallisuuteen liittyvissd seikoissa.



Turvallisuustuomarin tulee varoittaa kaikista
turvallisuuteen liittyvistd tekijoistd erdn aikana.
Héinen tulee sijoittua siten, ettd hin nikee selvésti
turvalinjan ylitykset. Hdn on myds vastuussa
siitd, ettei turvaverkkojen etupuolella tai 60m
turvarajaa ldhempénd ole yhtdén henkildd ilman
kypéraa.

5.3 Lennitystuomari

Lennétystuomari valvoo ja merkitsee kilpailijan
pisteet ja lentoajan. Lisdksi hdn valvoo yhdessd
turvallisuustuomarin kanssa turvalinjan ylitykset
sekd pelkurimaisen lenndtyksen. Lennétystuoma-
ri tarkastaa kilpailijan striimerin erédn jélkeen.
Lennétystuomarin tulee tarkastaa kone ennen
lentoa ja vilittdmasti lennon jilkeen mahdollisten
koneeseen tarttuneiden striimereiden tai niiden
osien varalta. Tarkastus tehdddn yhdessa kilpai-
lijan kanssa, joka vahvistaa sen allekirjoituk-

sellaan kilpailijakorttiin. Epéselvissé tilanteessa
kutsutaan pddtuomari paikalle ja hédn tekee
paitoksen vélittomasti.

6. Pisteet

Pisteiden jakamisessa kdytetddn seuraavaa
taulukkoa. Osapisteitd ei anneta, eikd niitd tule
kéyttaa laskettaessa pisteitd.

6.1 Miinus/plus pisteet

Turvarajan ylitys (koskee koko péivéd) -200p
Pelkurimainen lennétys -50p

Moottorin kierroslukurajan ylitys -50p

Oma striimeri katkaisematta (ehjd) lennon
jélkeen +50p

Striimerin katkaisu + 100p

Jokaista kolmea lennettyé sekuntia kohden + 1p,
max 138p.
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Kuva 1. Liittyen kohtaan moottori 3.2
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Kuva 2. Liittyen kohtaan lennétysalue 2.1
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